


ภาคผนวก 
ท้าย 

ประกาศกรมควบคุมมลพิษ 
เร่ือง วิธีการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยานในพ้ืนที่ชุมชน 

 
 
๑. ความหมายของคํา  

๑.๑  “อากาศยาน” หมายความว่า อากาศยานตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ  
๑.๒  “จุดตรวจวัดช่ัวคราว” หมายความว่า จุดตรวจวัดระดับเสียงที่จัดต้ังขึ้นเพ่ือทําการ

ตรวจวัดระดับเสียงจากอากาศยาน สามารถเคลื่อนย้ายจุดตรวจวัดได้ และมีวัตถุประสงค์เพ่ือเก็บข้อมูลใน
ระยะเวลาอย่างน้อย ๒๔ ช่ัวโมง ต่อเน่ือง 

๑.๓ “มาตรระดับเสียง” หมายความว่า เคร่ืองวัดระดับเสียงตามมาตรฐาน IEC 61672-1:2002 
ของคณะกรรมาธิการระหว่างประเทศว่าด้วยเทคนิคไฟฟ้า (International Electrotechnical Commission, IEC) 

๑.๔ “เสียงอากาศยาน (Aircraft Sound)” หมายความว่า เสียงที่เกิดจากอากาศยานบินผ่าน
จุดตรวจวัดช่ัวคราว โดยจะมีระดับเสียงค่อยๆ เพ่ิมสูงข้ึนจากขณะที่ไม่มีอากาศยานบินผ่าน และเพ่ิมสูงกว่า
ระดับเสียงขีดเริ่ม จนมีระดับเสียงสูงสุดจากน้ันระดับเสียงจะค่อยๆ ลดลงมาตํ่ากว่าระดับเสียงขีดเริ่มและเป็น
ระดับเสียงขณะไม่มีอากาศยานบินผ่านอีกครั้ง  

๑.๕ “ระดับเสียงขีดเริ่ม (Threshold Level)” หมายความว่า ระดับเสียงขั้นตํ่าที่ใช้พิจารณาว่า
เป็นเหตุการณ์เสียงอากาศยาน โดยต้องกําหนดให้มีค่ามากกว่าระดับเสียงในช่วงที่ไม่มีอากาศยานบินผ่าน ไม่
น้อยกว่า ๑๐ เดซิเบลเอ ขึ้นไป 

๑.๖ “เหตุการณ์เสียงอากาศยาน (Aircraft Sound Event)” หมายความว่า ชุดข้อมูลทางเสียง 
๑ ชุด ที่เกิดขึ้นเน่ืองจากเสียงอากาศยาน ๑ ลํา บินผ่านจุดตรวจวัดช่ัวคราว โดยชุดข้อมูลทางเสียงประกอบไปด้วย 

๑.๖.๑ “ระดับเสียงสูงสุด (Maximum AS-weighted sound pressure level, 
LASmax)” หมายความว่า ระดับเสียงสูงสุดที่เกิดขึ้นในระยะเวลาของเหตุการณ์เสียงอากาศยาน  

๑.๖.๒ “เวลาที่เกิดระดับเสียงสูงสุด (Time of LASmax)” หมายความว่า เวลาที่เกิด
ระดับเสียงสูงสุดของเหตุการณ์เสียงอากาศยาน 

๑.๖.๓ “ระยะเวลา (Duration, T)” หมายความว่า ระยะเวลาเริ่มต้นถึงสิ้นสุดของ
เหตุการณ์เสียงอากาศยาน 

๑.๖.๔ “ระดับการรับเสียง (A-weighted sound exposure level, LAE)” 
หมายความว่า ระดับพลังงานเสียงจากเหตุการณ์เสียงอากาศยานที่ผู้รับเสียงได้รับ ณ จุดตรวจวัด 

๑.๖.๕ “ระดับเสียงสมมูล (A-weighted equivalent sound pressure level, 
LAeqT)” หมายความว่า ค่าระดับเสียงเทียบเท่า เมื่อคิดเฉลี่ยตามระยะเวลาที่ได้รับเสียงจากเหตุการณ์เสียง
อากาศยาน  



๒ 
 

 วิธีการได้มาซึ่งเหตุการณ์เสียงอากาศยานสามารถพิจารณาได้สองวิธี คือ วิธีการพิจารณา
จากระดับเสียงขีดเร่ิมและวิธีการพิจารณาจากระดับเสียงที่ตํ่ากว่าระดับเสียงสูงสุดของเหตุการณ์เสียงอากาศ
ยานลงมา ๑๐ เดซิเบลเอ (๑๐ dBA down) โดยทั้งสองวิธีสามารถอธิบายให้ชัดเจนด้วยรูปภาพได้ดังน้ี 

 
(ก) วิธีการพิจารณาจากระดับเสียงขีดเริ่ม 

 
 
 

เดซิเบลเอ 

(ข) วิธีการพิจารณาจากระดับเสียงที่ตํ่ากว่าระดับเสียงสูงสุดของเสียงอากาศยานลง
มา ๑๐ เดซิเบลเอ 

 
 
 
ทั้งน้ีให้เลือกใช้วิธีใดวิธีหน่ึงในการพิจารณาเหตุการณ์เสียงอากาศยานตลอดการตรวจวัด 

๑.๗  “ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวันกลางคืน (Day-night average sound level, Ldn)” 
หมายความว่า ค่าเฉล่ียเชิงพลังงานของระดับเสียงจากเหตุการณ์เสียงอากาศยานที่เกิดขึ้นทั้งหมดในเวลา ๒๔ ช่ัวโมง 
โดยเพ่ิมระดับผลกระทบของเหตุการณ์เสียงที่เกิดขึ้นในช่วงเวลากลางคืน 

LASmax,1 -10

LASmax,2 -10

ระดับเสียงขีดเร่ิม

LASmax,2

LASmax,1ระดับเสยีงขณะไมม่ ี
อากาศยานบินผา่น+10 

ระดับเสยีงขณะไมม่ีอากาศยานบินผ่าน 

T1 T2 

เวลา
Time of LASmax,2 Time of LASmax,1

LASmax,2 

LASmax,1 

Time of LASmax,1 Time of LASmax,2 
เวลา

เดซิเบลเอ 

T1 T2 
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๒. คุณลักษณะของมาตรระดับเสียงและเคร่ืองปรับเทียบระดับเสยีง 

เป็นเคร่ืองวัดระดับเสียง ตามมาตรฐาน IEC 61672-1:2002 class 1 และเครื่องปรับเทียบระดับเสียง
ตามมาตรฐาน IEC 60942 class 1  

 
๓. การติดต้ังมาตรระดับเสียง การต้ังคา่การตรวจวัด และการบนัทึกข้อมูลการตรวจวัด 

สภาวะอุตุนิยมวิทยาที่ควรทําการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยาน คือ ไม่มฝีนตก และความเร็วลม
ไม่มากกว่า ๕ เมตรต่อวินาที ที่ความสูง ๑๐ เมตร 

๓.๑ ติดต้ังไมโครโฟนของมาตรระดับเสียงให้สูงจากพ้ืนอย่างน้อย ๖ เมตร โดยในรัศมีอย่างน้อย 
๓.๕ เมตร รอบไมโครโฟนต้องไม่มีกําแพงหรือสิ่งอ่ืนใดที่มีคุณสมบัติในการสะท้อนเสียงกีดขวางอยู่ (ความสูง
ไมโครโฟนที่เหมาะสมคือ ๑๐ เมตร และรัศมี ๑๐ เมตร ในแนวราบโดยรอบไมโครโฟน ต้องไม่มีกําแพงหรือสิ่ง
อ่ืนใดที่มีคุณสมบัติในการสะท้อนเสียงกีดขวางอยู่) 

๓.๒ ปรับเทียบมาตรระดับเสียงกับเคร่ืองปรับเทียบระดับเสียงมาตรฐาน 
๓.๓ ให้กําหนดลักษณะความไวตอบรับเสียง “Slow” และวงจรถ่วงนํ้าหนัก “A” ที่มาตรวัด

ระดับเสียง  
๓.๔ ต้ังเก็บค่า Leq ราย ๑ วินาที และ LE หากมาตรระดับเสียงสามารถต้ังระดับเสียงขีดเริ่มได้  

ให้ต้ังค่าที่ระดับเสียงสูงกว่าระดับเสียงในช่วงเวลาที่ไม่มีอากาศยานบินผ่าน อย่างน้อย ๑๐ เดซิเบลเอ  
๓.๕ เก็บข้อมูลอย่างน้อย ๒๔ ช่ัวโมง ต่อเน่ือง 
๓.๖ บันทึกข้อมูลลงในแบบบันทึกที่ ๑ รายละเอียดจุดตรวจวัดช่ัวคราว และแบบบันทึกที่ ๒ 

ข้อมูลเหตุการณ์เสียงอากาศยาน ตามข้อ ๕.๑ และ ๕.๒  
 

๔. การคํานวณระดับเสียงเฉลีย่กลางวันกลางคืน  
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เมื่อ   
 LAE,i  = ระดับการรับเสียงของเหตุการณ์อากาศยานแต่ละเหตุการณ์ 
 n = จํานวนเหตุการณ์เสียงอากาศยานทั้งหมด 

 = จํานวนเหตุการณ์เสียงอากาศยาน ในช่วงเวลา ๐๗.๐๐-๒๒.๐๐ น. 

n  = จํานวนเหตุการณ์เสียงอากาศยาน ในช่วงเวลา ๒๒.๐๐–๐๗.๐๐ น. 
 
นําค่าที่คํานวณได้ลงในแบบบันทึกที่ ๓ สรปุผลการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยาน 

dN

N



๔ 
 
 
๕. การบันทึกข้อมูลการตรวจวัด 

 

๕.๑ แบบบันทกึที่ ๑ รายละเอียดจุดตรวจวัดช่ัวคราว 

ช่ือ-สกุล ตําแหน่งของผู้ตรวจวัด 

สถานที่ต้ัง 
 

บริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน 

พิกัดภูมิศาสตร์ของจุดตรวจวัดช่ัวคราว 
(Latitude/Longitude) 

วันที่ทําการตรวจวัด-วันที่สิ้นสุดการตรวจวัด
 

ลักษณะพ้ืนที่โดยรอบจุดตรวจวัดช่ัวคราว
 
 

ภาพประกอบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเหตุ: 

 



๕ 
 

๕.๒ แบบบันทกึที่ ๒ ข้อมูลเหตุการณ์เสียงอากาศยาน  
โดยเหตุการณ์เสียงอากาศยาน พิจารณาจาก  

 ระดับเสียงขีดเร่ิม (Threshold level) ที ่   เดซิเบลเอ  

 ระดับเสียงสูงสุดลงมา ๑๐ เดซิเบลเอ 
  

ชนิดเคร่ืองบิน 
(หากระบุได้) 

Time of LASmax Duration, T 
ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) 

LASmax LAeqT LAE 

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

 
๕.๓ แบบบันทึกที่ ๓ สรุปผลการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยาน 

 

วัน/เดือน/ปี Ldn (เดซิเบลเอ) 
จํานวนเหตุการณ์เสียงอากาศยาน 

ระหว่างเวลา ๐๗.๐๐ - ๒๒.๐๐ น.
( dN ) 

ระหว่างเวลา ๒๒.๐๐ - ๐๗.๐๐ น.
( nN ) 

 
 

  

 
 


